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TFC baut Trainingsgerat fur Airbus 380

Von KE‘E Bﬁchsenschiﬂtzi

LLangsam gibt die schwarz-
ret-goldene Plane die Alu-
Nase frei.,Und dann steht
er da, der A 380. Oder zu-
mindest ein Teil des welt-
weit gréBten Linienflug-
zeugs. Als Notfalltrainer flr
die Kabinen-Crew nachge-
baut von der TFC GmbH
mit Sitz in der Rébbeck.

Der Gigant der Liifte hat

auch im Abklatsch Superlative
verdient: Rund 250 000 Nieten
halten den Aluminium- -Rumpf

Uber zwsi Etagen arstreckt
sich die Kabine des A 380Q.

zusammen, hinter der Innen-
verkleidung schlangelnsichet-
wa {iinf Kilometer Kabel. ,Mit
10,50 Metern Hahe und 21
Metern Lingeistder A 380Ca-
bin Emergenc_y Evacuauon
Trainer, kurz Ceet, der eroRte
der Welt”, erklirt Christian
Kiufer, der das Unternehmen
zlisammen mit seinem Bruder
Frank leitet. Rund 30 Monate
Entwicklung, Planung und
Produltion liegen hinter den
35 Mitarheitern am TFC-
Standort Velbert. Eine beson-
dere Herausforderung sei es
gewesen, einen Notfalltrainer

Entwicklung parallel
2u der des neuen Jets

fiir ein Flugzeug zu entwerfen,
das zu diesem Zeitpunkt noch
nie gestartet war, so Christian
Kéufer. ,Sonstkonnten wiram
Flughafen ausprobieren, wie
dereine oderandere Flugzeug-

typ: typ aufbestimmte Manover re-
agiert”, erklart der Flugkapi
tan. Da aber die Entwmklung
des Slmulato:js parallel mit der
des neuen A 380 verlief, muss-
te man auf Erfahrungswerte
verzichten. Die Airbus-Vertre-
terin ist trotzdem zufrieden,
lobt bei der Prisentation die
gute Zusammenarbeit mit dem
Velberter Unternehmen und
hofft auf weitere ldeen fiir das
Sicherheitstraining der Kabi-
nen-Crews. Die konnen nun in
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Uber zwanzig: Meter fang rstder Notfalltrainer, den die =irma TFC entwickelt und produziert hat. Die Geschéitsfuhrer Christian (links)
und Frank Kéuferstellten den Simulatorin ihrerWerkshalle im Industriegebiet Rébbeck vor.

realistischer Gerduschiculisse
im so genannten Ceet tiben,
wie die Passagiere im Notfall
richtigauf der| Remmgsrutsche
landen. Auch die hat am
A JSO-Cee .U'be
eine La.nce von zwolE Metern
kann der Gummischlauch auf-
geblasen werden. Nicht mehr
herkémmlich mit Druckluft,
sondern mit Explosionsgasen
— wie beim Airbag im Auto,
Montiert werden die Notrut-
schenerst, wennder Trainerim
Spar.somm’ inToulouseange-
kommen ist. Bjs dahin erledi-
cen die TFC-Mitarbeiter. die
trotz etlicher Nachtschichten
noch nicht fertig geworden
sind, die letzten Handgriffe.
Bauen etwa im Cockpit noch
den Steuerkniippel ein. brin-
gen letzte Verkleidungen an
und installieren die technisch
aufwindigen Flugzeugtiiren.
Auch die stellt die Firma - aus
Kostengriinden - mittlerweile

oRe: Bisauf

selbst her, wie auch die Innen-
verkleidungen aus Kunststoff
und die Feuerldscher, die statt
Luft oder Wasser nur Infrarot-
Strahlen senden, um zum Bei-

spiel beim Notfalltraining das
imagindre Feuer zu loschen.
Bevor der A 380 Ceet aber
komplett im Toulouser Trai-
ningszentrum zum Einsatz
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kommt, muss er noch einmal
komplett auseinander genom-
men werden. Nur so kommi
der rettende Riese selhst unhe-
schadet ans Ziel.
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